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Arvamus liiklusohutusprogrammi
ehk LOP35 eelndu osas

Austatur hr Priit Sauk,

Eesti Autoomanike Liit leiab, et liiklejate elu ja tervise kaitsmine peab olema Uhiskonna tihine
prioriteet. Samuti toetame igati eesmarki vdhendada liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu.

1. Samas peame vajalikuks juhtida tahelepanu mitmele LOP 35-ga seotud puudusele, mis
puudutavad nii rakendatavaid meetmeid kui nende vajalikkuse pdhjendusi.

1.1 Ebarealistlik rohuasetus kiiruse iildisele alandamisele

Eelndu seab prioriteediks baaskiiruste vahendamise, sealhulgas 80 km/h piirangu keskpiirdeta
maanteedel. Tegelikkuses on raskete liiklusdnnetuste suurim pdhjus tahtlik ja ulatuslik kehtiva
piirkiiruse Uletamine koos joobe vdi hoolimatu sdidustiiliga. Sellist kaitumist ei muuda mitte seniste
kiirusepiirangute vahendamisega, vaid liiklejate koolitamise, motiveerimise ning nende hoiakute
muutmisega.

1.2 Tegevuskava killustatus ja lildsonalisus

Eelndu sisaldab pikka meetmete loetelu (kommunikatsioonikampaaniad, taristu rahustamine,
jarelevalve digitaliseerimine), kuid samas tunnistatakse mdéjuanalldsis, et nende kvantitatiivset
moju ei ole vdimalik hinnata. See tahendab, et juhte koormatakse kull piirangute ja jarelevalvega,
kuid rakendatavate meetmete seos seatud eesmarkide saavutamisega puudub.

1.3 Ebavordne kohtlemine ja koormus tavaliiklejale

Programm ei tee vahet juhu- ja tahtlike korduvrikkujate vahel. Nii seatakse tavaliikleja samasse
kategooriasse joobes ja 50+ km/h Uletava juhiga. Kuigi eelndus mainitakse slustemaatilisi rikkujaid,
puudub konkreetne tegevuskava, kuidas neid tdhusalt tuvastada ja liiklusest eemaldada. Tegemist
on olulise puudujaagiga, sest just korduvrikkujad omavad potentsiaali pohjustada surmaga
l6ppevaid liiklusdnnetusi.
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1.4 Psiihholoogiline moju liikluskultuurile

Eelndu eeldab, et piirangute jargimine loob positiivse liikluskultuuri. Juhul, kui liiklejad tajuvad
piiranguid ebamadistlikuna, toob selliste piirangute rakendamine kaasa hoopiski vastupidise efekti.

2. Eelnou rakendamisega kaasnevad ohud

2.1 Surve pidevaks kiiruse liletamiseks — 80 km/h piirang ei vasta ei tdnastele teeoludele ega
autoed voimekusele, mistottu juhid tunnevad survet seatud piirkiirust tletada.

2.2 Liikluse voolu killustumine - osa juhtidest hakkab sditma margi, osa “voolu” jargi. Sellise
praktikaga kaasnev kiiruste erinevus tekitab nii narvilisust kui liiklusohtlikke olukordi.

2.3 Mo6odasoitude riski kasv — aeglustatud voog toob kaasa sagedasema moddasdiduvajaduse,
mis loob uhtlasi olukorra, kus juhid veedavad enam sdiduaega vastassuunavoondis.
Mobodasoitude osakaalu suurendamine suurendab ka liiklusdnnetuste tdenaosuse kasvu.

2.4 Ebaproportsionaalne karistuskoormus tavaliiklejale — viaikesed kiiruselletused muutuvad
massilise automaatjarelevalve tottu trahvideks.

2.5 Sotsiaalne vastandumine — ebamaistlikuna tajutud piirang tekitab trotsi ja 66nestab
liiklusreeglite autoriteeti.

2.6 Ebaiihtlane jarelevalve moju — automaatne jarelevalve moodab vaid kiirust, mitte muid
ohtlikke kaitumisi (joove, ohtlik mandoéver). Samuti kaasneb iga sdiduki jalgimisega
ebaproportsionaalne eraelu puutumatuse riive ning kogutud teabe haldamise koormus ning
selle lekkeoht.

2.7 Majanduslikud ja ajakulud - pikemad sb6iduajad toovad kaasa suuremad kulud ettevotetele ja
eraisikutele.

2.8 Taristu ebakola uute piirangutega — kui tee on projekteeritud 100 km/h jaoks, aga kehtiv
kirusepiirang on 80 km/h, kaotavad piirkiirused usaldusvaarsust tervikuna. Seega on tulevikus
keerulisem vaita, et piirkiirusel on olemas ohutusalane pohjus.

3. Pohjenduste ja analiilisi norkus
Eelndu ei pohine piisavalt sistemaatilisel liiklusdnnetuste pohjuste kaalutud analtusil.

3.1 Liiklusohutuse strateegia peab tuginema raskete dnnetuste analuusile.

3.2 Korvalpohjuseid (nt juhuslik vaike kiiruseuletus, hetkeline tahelepanu hajumine) ei tohi
kasitleda samal tasemel kui peamisi pohjuseid (nt tahtlik suur kiiruseUlletus joobes,
korduvrikkujad, agressiivhe manodverdamine).

3.3 Kui kdik péhjused asetatakse Uhele tasandile, tekib vale pilt: hetkeline tdhelepanu hajumine ja
tahtlik ulatuslik piirkiiruse Uletamine tunduvad siinkohal vérdselt tahtsad, kuigi tegelikkuses on
nende moju liiklussurmadele kordades erinev.

3.4 LOP 35 rakendamine loob olukorra, kus liiklejaid tunnevad kill koormavaid meetmed, kuid
tegelikud murekohad jadvad lahendamata.

3.5 Kuigi eelndus mainitakse stistemaatilisi rikkujaid, puudub konkreetne tegevuskava, millisel
moel vahendada korduvrikkujate osakaalu liikluses.
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Ulaltoodust tulenevalt Eesti Autoomanike Liit leiab, et Igasuguse liiklusohutuse eelndu aluseks
saab olla pohjalik liiklusonnetuste pohjuste analiiiis, kus pohi- ja kérvalpdhjuseid ei kasitleta
samavaarselt.

Lugupidamisega

Simmo Saar

EAOL juhatuse esimees
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